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Abstract 



A door body is formed of outer and inner panels, and a door windowpane is supported by the door body. 
The door windowpane includes a stationary windowpane which is fixed to the door body and a movable 
windowpane which is movable up and down relative to the stationary windowpane to close and open an 
opening defined by the stationary windowpane. The upper edge portion of the outer panel supports the door 
windowpane from the inside at the part opposed to the stationary windowpane and from the outside at the 
part opposed to the movable windowpane. The part of the upper edge portion opposed to the stationary 
windowpane is connected to the inner panel to form a closed cross-section, and the part of the upper edge 
portion opposed to the movable windowpane is connected to a reinforcement to form a closed cross-section. 
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Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 

(3) Fahrzeugtur 

Ein Turkorper (10) ist aus einer Au&enfullung (11) und einer 
Innenfullung (12) ausgebildet, wobei der Turkorper eine Tur- 
fensterscheibe tragt. Die Turfensterscheibe enthatt eine am 
Turkorper befestigte unbewegliche Fensterscheibe (14) und 
eine bewegliche Fensterscheibe (31). die relativ zur unbe- 
weglichen Fensterscheibe aufwarts und abwarts beweglich 
ist, urn eine in der unbeweglichen Fensterscheibe definierte 
Offnung (14a) zu schlieBen und zu offnen. Oer Oberkanten- 
bereich (11a) der Aufcenfullung tragt die Turfensterscheibe 
im an die unbewegliche Fensterscheibe angrenzenden Teil 
von innen und im an die bewegliche Fensterscheibe angren- 
zenden Teil von au&en. Der an die unbewegliche Fenster- 
scheibe angrenzende Oberkantenbereich ist mit der Innen- 
fullung so verbunden, daB er einen geschlossenen Quer- 
^ schnitt ausbildet, wan rend der an die bewegliche Fenster- 
^ scheibe angrenzende Oberkantenbereich mit einer Verstei- 
fung (41) so verbunden ist. dais er einen geschlossenen 
w> Querschnittausbiidet. 
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Die Erfindung betrifft den Aufbau einer FahrzeugtCir 
mit einer an der AuOenseite des Tiirrahmens angeord- 
neten, unbeweglichen und/oder beweglichen Fenster- 
scheibe gemafi dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Im Stand der Technik ist eine Fensterscheibe von 
Moduibauart bekannt, die ein einteilig an ihrer Urn- 
fangsiinie ausgebildetes Verbindungselement aufweist 
und an der Fahrzeugkarosserie angebracht ist, um eine 
Offnung im Karosserieblech zu schlieBen. Ein solcher 
Fensterscheibenmodul ist beispielsweise aus JP 
63-1 60 211-A (1988) bekannt 

Ferner ist im Stand der Technik ein Aufbau einer 
Fahrzeugtur bekannt, der eine im oberen Bereich des 
Turkorpers angebrachte unbewegliche Fensterscheibe 
und eine bewegliche Fensterscheibe aufweist, die in ei- 
nem Ausschnitt der unbeweglichen Fensterscheibe so 
angeordnet ist, daB sie aufwarts und abwarts bewegt 
werden kann. Ein solcher Aufbau ist beispielsweise aus 
JP 62-52 119- A (1987) bekannt. 

Der Versuch, einen solchen Fahrzeugturaufbau, der 
eine unbewegliche Fensterscheibe und eine bewegliche 
Fensterscheibe umfaBt, durch die Verwendung eines 



miteinander verschweiBt sind. Sowohl die AuBenfullung 
11 a)s auch die Innenfiillung 12 sind in ihrem oberen 
Bereich jeweils mit einer Offnung 11a bzw. 12a verse- 
hen, derart, daB dann, wenn die AuBenfullung 1 1 mit der 
5 Innenfiillung 12 verschweiBt wird, die Tur 3 einen Tur- 
korperbereich 10 und einen ein Turfenster 3a definie- 
renden Turrahmenbereich 15 besitzt. Der Turrahmen- 
bereich 15 besitzt einen geschlossenen Querschnitt, fer- 
ner ist an seiner AuBenseite eine unbewegliche Fenster- 
io scheibe 14 von Moduibauart angebracht. Die unbeweg- 
liche Fensterscheibe 14 von Moduibauart umfaBt ein 
mit ihrer Umfangslinie einteilig ausgeformtes Verbin- 
dungselement 13. Das heiBt, daB die Tur 3 einen soge- 
nannten Innenrahmenaufbau besitzt, bei dem sich der 
Turrahmenbereich 15 an der Innenseite der unbewegli- 
chen Fensterscheibe 14 befindet. 

Die unbewegliche Fensterscheibe 14 ist mil einer Off- 
nung 14a versehen, in der eine weiter unter beschriebe- 
ne bewegliche Fensterscheibe 31 angeordnet wird. 

Die Umfangslinie der AuBenfullung 11 und die Un- 
fangslinie der Innenfiillung 12 sind umgeschlagen und 
verschweiBt, wobei der um das Turfenster 3a ver- 
schweiBte Bereich 15a einen nach auBen gerichteten 
Rand bildet. Dies bewirkt einerseits fur die Fahrzeugin- 
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Fensterscheibenmoduls zu verwirklichen, bringt die fol- 25 sassen eine freie Sicht und erleichtert andererseits das 
genden Schwierigkeiten mit sich: 

Es ist schwierig, eine vorgegebene Tragfestigkeit zu er- 
zielen, da sowohl der unbewegliche Fensterscheibenteil 
als auch der bewegliche Fensterscheibenteil in einem 
solchen Aufbau vorgesehen sind. Insbesondere dann, 
wenn sich die Turfensterscheibe an der AuBenseite des 
Tiirrahmens befindet, muB der Aufbau so ausgebildet 
werden, daB eine Aufwarts- und Abwartsbewegung der 
beweglichen Fensterscheibe moglich ist und dennoch 
eine ausreichende Steifigkeit gewahrleistet wird. 

Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
einen Fahrzeugturaufbau zu schaffen, der eine unbe- 
wegliche Fensterscheibe von Moduibauart und eine be- 
wegliche Fensterscheibe umfaBt und dem Fensterschei- 
benbereich eine erhohte Steifigkeit verleiht. 

Diese Aufgabe wird bei einem Fahrzeugturaufbau 
der gattungsgemaBen Art erfindungsgemaB durch die 
Merkmale im kennzeichnenden Teil des Anspruches 1 
geldst. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung sind in 
Unteranspriichen angegeben. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von Ausfuh- 
rungsbeispielen mit Bezug auf die Zeichnungen naher 
erlautert;es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht eines Fahr- 
zeugs, das einen Fahrzeugturaufbau gernaB einer Aus- 
ftihrungsform der Erfindung aufweist; 

Rg. 2 eine auseinandergezogene perspektivische 
Darstellung des Ttiraufbaus; 

Fig. 3-5Querschnitte entJangden Linien Ill-Ill bzw. 
IV-IVbzw. V-VinFig. 1; 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht des oberen Teils 
des Turkorpers, wobei das Verbindungselement abge- 
nommenist; 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht der Versteifung eo 
der auBeren Turfiillung; und 

Fig. 8-11 Teilansichten zur Erlauterung von Ab- 
wandlungen der Ausfuhrungsform. 

Das in Fig. 1 gezeigte Fahrzeug 1 besitzt eine Karos- 
sene 2, die an jeder Seite mit einer Offnung versehen ist, 
und eine in der Offnung angebrachte Tur 3 aufweist. 

Wie in Fig. 2 gezeigt, ist die Tur 3 mit einer auBeren 
Fiillung 11 und einer inneren Fiillung 12 versehen, die 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



65 



VerschweiBen der Innenfiillung 11 mit der AuBenful- 
lung 12, gleichzeitig kann eine Innenverkleidung 23, die 
am verschweiBten Bereich 15a angebracht werden soil, 
in derjenigen Richtung angebracht werden, in der sie 
gegen die unbewegliche Fensterscheibe 14 gepreBt 
wird, wodurch die Anbringung dieser Innenverkleidung 
23 erleichtert und ein Abgleiten dieser Innenverklei- 
dung 23 vom verschweiBten Bereich 15a verhindert 
wird. 

Das Verbindungselement 13 weist an der auBeren 
Umfangslinie der unbeweglichen Fensterscheibe 14 ei- 
nen Umfangsverbindungsbereich 13a und an der die 
Offnung 14a definierenden Umfangslinie einen ersten 
Fuhrungsverbindungsbereich 13b, der als Fuhrung der 
Aufwarts- und Abwartsbewegung der beweglichen 
Fensterscheibe 31 fungiert, und einen zweiten Fuh- 
rungsverbindungsbereich 13d, der an der hinteren Kan- 
te der unbeweglichen Fensterscheibe 14 vorgesehen ist 
und in seinem unteren Bereich eine Fuhrungsrille 13b 
zum Fuhren der beweglichen Fensterscheibe 31 besitzt. 
auf. Das Verbindungsbauteil 13 ist mit der AuBenfullung 
1 1 mittels eines Klebers S verklebt, wodurch selbst dann 
eine groBe Steifigkeit erzielt werden kann, wenn die 
Querschnittsflache des Turrahmenteils 15 klein ist. 

jAm vorderen Endbereich des Umfangslinienverbin- 
dungsbereichs 13a des Verbindungselements 13 ist ein 
Vorsprung 13e ausgebildet. Der Vorsprung I3e verhin- 
dert, daB die entlang der Oberflache der Fahrzeugka- 
rosserie (zum Beispiel entlang der Motorhaube) strd- 
mende und auf den Vorsprung 13e auftreffende Luft an 
der Seitenflache der Fahrzeugkarosserie vorbeistromt. 
und bewirkt, daB die Luft zum Fahrzeugdach stromt, 
wodurch die aerodynamischen Eigenschaften verbes- 
sert werden. 

An der Innenfullung 12 ist am Turrahmenbereich 15 
ein Hauptdichtungsgummi 19 angebracht, der sich mit 
einer vorderen Saule 18, die aus einer inneren Saule 16 
und einer auBeren Saule 17 ausgebildet ist und einen 
geschlossenen Querschnitt besitzt, in elastischem Kon- 
takt befindet 

Am Verbindungselement 13 ist ein auBerer Dich- 
tungsgummi 20 vorgesehen, der mit der vorderen Saule 
18 in demjenigen Bereich in Verbindung stent, der sich 
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an der AuBenseite des Bereichs, an dem der Hauptdich- 
tungsgummi 19 mit der vorderen Saule 18 in Verbin- 
dung stent, befindet . In den verschweiBten Bereich 15a 
hinter der vorderen Saule 18 ist ein Umschlagfalz 21 
eingepafit, der einen Dichtungsbereich 21a aufweist, 
welcher mit der Innenfiillung 12 im Turrahmenbereich 
15 in einer elastischen Verbindung steht. 

Am vorderen unteren Bereich der unbeweglichen 
Fensterscheibe 14 ist der Sockelbereich 22a eines Tur- 
spiegels 22 an der AuBenfiillung 11 befestigt, wobei sich 
zwischen der AuBenfiillung 11 und dem Sockelbereich 
22a des Tiirspiegels 22 die unbewegliche Fensterscheibe 
14 befindet. 

Obwohl in den Figuren nicht im einzelnen gezeigt, ist 
derobere Bereich 15b des Turrahmenbereichs 15 iiber- 
hangend ausgebildet und bedeckt einen an der Seite des 
Fahrzeugkarosseriedaches angeordneten, einen ge- 
schlossenen Querschnitt aufweisenden Regenrinnenbe- 
reich. 

Die Offnung 14a wird dadurch ausgebildet, daB ein 
ruckwartiger unterer Bereich aus der Fensterscheibe 14 
ausgeschnitten wird; in die Offnung 14a wird die beweg- 
liche Fensterscheibe 31 so eingesetzt, daB sie aufwarts 
und abwarts beweglich ist. Am Verbindungselement 13 
sind sowohl an der Vorderkante der Offnung 14a als 
auch an deren Hinterkante jeweils eine Ftihrungsschie- 
ne 32A bzw. 32B fest angebracht. Die bewegliche Fen- 
sterscheibe 31 wird langs der Fiihrungsschienen 32A 
und 32B mittels eines Fensterhebermechanismus 33 auf- 
warts und abwarts bewegt 

Der am ruckwartigen Endbereich der unbeweglichen 
_ Fensterscheibe 14 befindliche Abschnitt des am Turrah- 
menbereich 15 befestigten Hauptdichtungsgummis 19 
befindet sich mit einer Mittelsaule 35 in Kontakt, wah- 
rend sich der Dichtungsbereich 21a des in den Vorder- 
" kantenbereich der Mittelsaule 35 eingepaBten Urn- 
schlagfalzes 21 mit dem Turrahmenbereich 15 in Kon- 
takt befindet Die Bezugszeichen 36 und 37 bezeichnen 
jeweils eine Saulenabdeckleiste fur die Vordersaule 18 
bzw. die Mittelsaule 35. 

Wie in Fig. 4 gezeigt, ist in den unteren Bereich der 
Innenverkleidung 23 gegenuber der beweglichen Fen- 
sterscheibe 31 eine Versteifung 23a eingebracht. 

Wie in Fig. 6 gezeigt, besitzt derjenige Teil der Au- 
Benfiillung 11, die den Turkdrperbereich 10 der Tiir 3 
bildet und mit dem die unbewegliche Fensterscheibe 14 
verklebt ist, einen oberen Randbereich 11a, der mit ei- 
nem oberen Randbereich 12a der Innenfiillung ver- 
schweiBt ist. Wie in Fig. 7 gezeigt, ist mit der Innenseite 
der AuBenfiillung 11 eine AuBenfullungsversteifung 41 
verschweiBt. Die AuBenfullungsversteifung 41 besitzt 
einen hutformigen Querschnitt und umfaBt einen 
Hauptkorperbereich 41a und obere und untere Randbe- 
reiche 41b bzw. 41c, die mit der Innenseite der AuBen- 
fiillung 11 verschweiBt sind. 

Die oberen Randbereiche 11a und 12a der AuBenfiil- 
lung 1 1 bzw. der Innenfiillung 12 befinden sich in demje- 
nigen Teil des Turkorperbereichs 10, der an die bewegli- 
che Fensterscheibe 31 angrenzt, in einem gegenseitigen 
Abstand, wie in Fig. 5 gezeigt ist, urn eine Offnung 42 zu 
definieren, durch die die bewegliche Fensterscheibe 31 
in den Turkdrperbereich 10 eingezogen wird, wahrend 
gleichzeitig die AuBenfullungsversteifung 41 und eine 
innenfullungsversteifung 43, die mit der AuBenfiillung 
11 bzw. der Innenfiillung 12 verschweiBt sind, die ent- 
sprechenden Fullungen 11 bzw. 12 verstarken. Ein Teil 
oberen Randbereichs 11a der AuBenfiillung 11 ist aus- 
geschnitten, da die Oberkante der AuBenfiillung 1 1 nach 



auBen gezogen ist An den hinteren Teil des oberen 
Randbereichs tla ist eine in vertikaler Richtung sich 
erstreckende Erweiterung 41d der AuBenfullungsver- 
steifung 41 angeschweiBt. 

5 Eine von der Vorderseite des Fahrzeugs sich erstrek- 
kende Tiirverkleidung 44 ist am oberen Randbereich 
12a der Innenfiillung 12 angebracht Ein riemenahnli- 
cher Verbindungsbereich 13f. der eine Offnung besitzt, 
durch die die bewegliche Fensterscheibe 31 aufwarts 

io und abwarts bewegt wird, ist am oberen Randbereich 
11a der AuBenfiillung 11 angebracht Am riemenahnli- 
chen Verbindungsbereich 13f ist ein auBerer Dichtungs- 
streifen 47 angebracht, wahrend am oberen Endbereich 
der Tiirverkleidung 44 ein innerer Dichtungsstreifen 48 

is angebracht ist. 

Die Bezugszeichen 45 und 46 bezeichnen eine Wind- 
schutzscheibe und ein einteilig an der Umfangslinie der 
Windschutzscheibe 45 ausgeformtes Verbindungsbau- 
teil. 

20 Bei dem oben beschriebenen Aufbau besitzt die Au- 
Benfiillung 11 eine ausreichende Steifigkeit, da der obe- 
re Randbereich 11a mit dem oberen Randbereich 12a 
der Innenfiillung 12 verschweiBt ist und somit im vorde- 
ren Teil, in dem der untere Endbereich der unbewegii- 

25 chen Fensterscheibe mit der AuBenfiillung 11 verklebt 
ist, einen geschlossenen Querschnitt bildet und da 
gleichzeitig der obere Randbereich 11a mit der AuBen- 
fullungsversteifung 41 verschweiBt ist und somit im 
riickwartigen Teil, an dem die bewegliche Fensterschei- 

30 be 31 angeordnet ist, einen geschlossenen Querschnitt 
bildet 

Da derjenige Teil, an dem die unbewegliche Fenster- 
scheibe 14 angebracht wird, und derjenige Teil, an dem 
die bewegliche Fensterscheibe 31 angebracht wird, da- 

35 durch ausgebildet werden, daB die Position der AuBen- 
fiillung 11 relativ zur Position der Innenfiillung 12 gean- 
dert wird, wobei die Position der Innenfiillung 12 in 
vertikaler Richtung und in der Richtung quer zur Fahr- 
zeugkarosserie iiber die gesamte Lange der Innenfiil- 

40 lung 12 fest ist, kann der obere Randbereich 12a der 
Innenfiillung 12 als Bezugskante verwendet werden, um 
die vertikale Position und die Position in der Richtung 
quer zur Fahrzeugkarosserie der Tiirverkleidung 44 
festzulegen. Da die unbewegliche Fensterscheibe 14 

45 durch Arbeitsvorgange in einer Richtung eingebaut 
werden kann, konnen insbesondere der Raum und der 
Hohenunterschied zwischen der unbeweglichen Fen- 
sterscheibe 14 und den ihr zugeordneten Teilen genau 
eingestellt werden. 

50 jWie in Fig. 1 gezeigt, ist die bewegliche Fensterschei- 
be 31 in der Vordertiir im ruckwartigen unteren Bereich 
der unbeweglichen Fensterscheibe 14 und in der hinte- 
ren Tiir im vorderen unteren Bereich der unbewegli- 
chen Fensterscheibe 14 angeordnet Die bewegliche 

55 Fensterscheibe 31 weist eine groBe Kxummung auf. Fer- 
ner ist der Turrahmenbereich 15 iiber den Regenrinnen- 
bereich uberhangend ausgebildet, wie oben beschrieben 
worden ist Diese Merkmale tragen in hohem MaB ei- 
nerseits zur Verbesserung der Integration der Tiirschei- 

6o be in die durch die Windschutzscheibe und die Riick- 
scheibe gebildete, dreidimensional gekrummte Oberfla- 
che und andererseits zur Verbesserung der aerodynami- 
schen Eigenschaften der Fahrzeugkarosserie bei. Ob- 
wohl das Fahrzeug eine Trommelform erhalt, konnen 

65 die Fahrgaste leicht ein- und aussteigen, das sich die 
unbewegliche Fensterscheibe 14 iiber den Regenrinnen- 
bereich hinaus erstreckt Da weiterhin die unbewegliche 
Fensterscheibe 14 mit dem Turrahmenbereich 15 ver- 
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klebt ist, wird die Steifigkeit des Turrahmenbereichs 15 
erhdht, was insbesondere deswegen eine groBe Wir- 
kung zeigt, weil der Turrahmenbereich 15 demjenigen 
Bereich entspricht, an dem Hochgeschwindigkeits-Va- 
kuumphanomene auftreten. 5 

Da ferner der Turspiegel 22 am Turrahmenbereich 15 
angebracht ist, muB der Fahrer beim Schauen in den 
Spiegel seine Biickrichtung nur wenig andern, auBer- 
dem bewirkt der Aufbau. bei dem der Turspiegel 22 von 
der unbeweglichen Fensterscheibe 14 vorspringt, die In- io 
tegration dieses Spiegels in das Erscheinungsbild der 
Fahrzeugkarosserie. Da ferner der Turspiegel 22 so- 
wohl mit der Oberflache der unbeweglichen Fenster- 
scheibe 14 ais auch mit der Oberflache der AuBenful- 
lung 11 in Kontakt ist, wird die Dichtungswirkung ver- 15 
bessert. Da sich weiterhin der Anbringungsbereich des 
Turspiegels 22 zwischen der Klebeschicht S und der 
Innenverkleidung 23 befindet, kann selbst dann, wenn 
Wasser in den Raum zwischen der unbeweglichen Fen- 
sterscheibe 14 und der AuBenfiillung 1 1 eindringi, dieses 20 
Wasser nicht in den Fahrgastraum eindringen. Wenn 
der Turspiegel 22 ein automatisch betatigter Spiegel ist, 
kann ferner der Kabelbaum zum Antrieb des Spiegels 
zwischen der AuBenfullung 11 und der unbeweglichen 
Fensterscheibe 14 vorgesehen werden. 

Die unbewegliche Fensterscheibe 14 kann ein Ver- 
bundglas sein. Wie in Fig. 8 gezeigt, wird in einem sol- 
chen Fall vorzugsweise eine Schicht 51a des Verbund- 
glases 51 kiirzer als die andere Schicht 51b ausgebildet, 
so daB an dem an die bewegliche Fensterscheibe 31 
angrenzenden Ende der unbeweglichen Fensterscheibe 
14 em Stufenbereich 53 ausgebildet wird. Ferner wird 
im Verbindungselement 54 in der Umgebung dieses Stu- 
fenbereichs 53 ein Auskehlungsbereich 54a ausgebildet, 
was zur Verbesserung der Elastizitat des Verbindungs- 
elementes 54 beitragt. 

Wie in Fig. 9 gezeigt, konnen an der auBeren Oberfla- 
che des Fuhrungsverbindungsbereich 63a des Verbin- 
dungselementes 63 zwischen der unbeweglichen Fen- 
sterscheibe 61 und der beweglichen Fensterscheibe 62 40 
Aussparungen 63b ausgebildet werden, urn zu verhin- 
dern, daB auf der unbeweglichen Fensterscheibe 61 be- 
findliche Wassertrdpfchen in den Fahrgastraum fallen. 
Anstatt der in Fig. 9 gezeigten Aussparungen 63b kann 
am Fuhrungsverbindungsbereich 63a ein Vorsprung 63c 45 
mit im wesentlichen L-fdrmigem Querschnitt ausgebil- 
det werden. Wenn die unbewegliche Fensterscheibe 65 
aus Verbundglas hergestellt wird, wird vorzugsweise die 
auBere Schicht 65b des Verbundglases 65 kurzer ais die 
innere Schicht 65a ausgebildet, wie in Fig. 1 1 gezeigt ist, 50 
so daB an dem an die bewegliche Fensterscheibe 62 
angrenzenden Ende der unbeweglichen Fensterscheibe 
65 em Stufenbereich ausgebildet und in der Umgebung 
dieses Stufenbereichs im Verbindungsbauteil 66 eine 
Aussparung 66a ausgebildet werden kann. 55 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugtur mit einem eine AuBenfullung (11) 
und eine Innenfullung (12) aufweisenden Turkorper 60 
(10) und einer vom Turkorper (10) getragenen Tur- 
fensterscheibe, die eine am Turkorper (10) befestig- 
te unbewegliche Fensterscheibe (14) und eine rela- 
tiv zur unbeweglichen Fensterscheibe (14) aufwarts 
und abwarts bewegbare bewegliche Fensterschei- 6 5 
be (31), mit der eine in der unbeweglichen Fenster- 
scheibe (14) definierte Offnung (14a) geschlossen 
und geoffnet wird, aufweist, dadurch gekenrtzeich- 
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net, 

daB der Oberkantenbereich (1 1 a) der AuBenfullung 
(11) im an die unbewegliche Fensterscheibe (14) 
angrenzenden Teil die Turfensterscheibe von innen 
tragt und sich mit der Turfensterscheibe im an die 
bewegliche Fensterscheibe (31) angrenzenden Teil 
von auBen in Kontakt befindet, um so die bewegli- 
che Fensterscheibe (31) bei ihrer Aufwartsund Ab- 
wartsbewegung zu fuhren, wobei der an die unbe- 
wegliche'Fensterscheibe (14) angrenzende Teil des 
Oberkantenbereichs (11a) mit der Innenfullung (12) 
verbunden ist, um einen geschlossenen Querschnitt 
auszubilden, und 

wobei der an die bewegliche Fensterscheibe (31) 
angrenzende Teil des Oberkantenbereichs (11a) 
mit einer Versteifung (41) verbunden ist, um einen 
geschlossenen Querschnitt zu bilden. 

2. Fahrzeugtur gemaB Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Turkorper (10) einen Rah- 
menbereich (15) aufweist, der sich vom Turkorper 
(10) nach oben erstreckt, und daB die unbewegliche 
Fensterscheibe (14) mit der AuQenseite des Rah- 
menbereichs (15) verklebt ist. 

3. Fahrzeugtur gemaB Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Teil des Oberkantenbereichs 
(11a) der AuBenfullung (11), der an die unbewegli- 
che Fensterscheibe (14) angrenzt, nach innen ge- 
krummt ist, um einen Schukerbereich zu bilden, auf 
dem die unbewegliche Fensterscheibe (14) ruht. 

4. Fahrzeugtur gemaB Anspruch 3. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich der Oberkantenbereich 
(11a) der AuBenfullung (11) von der Innenfullung 
(12) in einem Abstand befindet und daB die beweg- 
liche Fensterscheibe (31) in den Turkorper (10) 
durch den Raum zwischen der Innenfullung (12) 
und der AuBenfullung (11) eingezogen wird, wenn 
sie abwarts bewegt wird. 

5. Fahrzeugtur gemaB Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Oberkantenbereich (11a) der 
AuBenfullung (11) ein riemenahnliches Verbin- 
dungselement (13) angebracht ist, das sich um die 
unbewegliche Fensterscheibe (14) und die bewegli- 
che Fensterscheibe (31) erstreckt. 

6. Fahrzeugtur gemaB Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die bewegliche Fensterscheibe 
(31) im riickwartigen unteren Bereich der Turfenst- 
erscheibe angeordnet wird. 

7. Fahrzeugtur gemaB Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Rahmenbereich (15) ein Tur- 
spiegel (22) befestigt ist, wobei sich zwischen dem 
Spiegel (22) und dem Rahmenbereich (15) die unbe- 
wegliche Fensterscheibe (14) befindet 

8. Fahrzeugtur gemaB Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der unbeweglichen Fenster- 
scheibe (14) entlang der Grenze zwischen der unbe- 
weglichen Fensterscheibe (14) und der beweglichen 
Fensterscheibe (31) ein Fuhrungsverbindungsele- 
ment (13b, 54, 63a, 66) angebracht ist, das die be- 
wegliche Fensterscheibe (33) bei ihrer Aufwarts- 
und Abwartsbewegung fuhrt. 

9. Fahrzeugtur gemaB Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der AuBenseite des Fuhrungs- 
verbindungselements (63a) Aussparungen (63b) 
ausgebildet sind, die sich entlang der Grenze zwi- 
schen der unbeweglichen Fensterscheibe (14) und 
der beweglichen Fensterscheibe (31) erstrecken. 

10. Fahrzeugtur gemaB Anspruch 8. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fuhrungsverbindungsele- 
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ment (63a) entlang der Grenze zwischen der unbe- 
weglichen Fensterscheibe (14) und der bewegiichen 
Fensterscheibe (31) mit einem Vorsprung (63c) ver- 
sehen ist, der nach auBen vorspringt und von der 
bewegiichen Fensterscheibe (31) weggebogen ist. 5 
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